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AKEB- ft Q63 D7521 E/14 *DE 3130-185 

Disc brake with two opposite brake blocks - has block return 
springs fixed to brake bracket 

AKEBONO BRAKE IND C 01.08.80- JP-V0S344 

(01.04.82) F16d-65/02 
30.07.81 as 130185 (180DB) 
The disc brake comprises a disc turning with the wheel and two 
brake blocks on opposite sides of it sliding in a stationary bracket 
parallel to its axis in opposition to return springs. The springs (6) 
are fixed to the bracket (2), and each can have a base portion 
from which a fixing section (8) extends, for securing to the 
bracket, and two spring thrust portions (9) on opposite sides of the 
base portion, engaging with the two opposite brake blocks (3). 

The springs can be of plate material. The design ensures that 
the blocks are thrust apart with equal forces by the sorings. (lOpp 
Dwg.No.9) 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ »Scheibenbremse« 

Eine Scheibenbremse umfaBt Ruckstellfedem (6) aus plat- 
tenfdrmigem Federmaterial, die an elnem Trager (2) der 
Bremse befestigt sind. Die Ruckstellfedem (6) weisen einen 
Basisbereich mit einem abgewinkelten Befestigungsabschnitt 
(8) zur Anbringung an dem Trager (2) sowie zwei elastische 
Druckbereiche (9) an beiden Seiten des Basisbereiches auf. 
Die Druckbereiche (9) wirken auf je einen Bremsklotz (3) auf 
einer Seite einer Bremsscheibe (1) ein und sprelzen die 
BremskKttze. (3130185) 
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1 y/ Scheibenbremse mit einer mit einem Rad drehbaren Brems- 
scheibe, einem an einem feststehenden Teil eines Fahrzeugs 
befestigten Trager, zwei Bremsklotzen auf beiden Seiten der 
Bremsscheibe , die parallel zur Achse der Bremsscheibe ver- 
schiebbar in dem Trager angeordnet sind, einer Anpreflein- 
richtung zum Andriicken der beiden Bremsklotze gegen die 
Oberflachen der Scheibenbremse und Ruckstellfedern zum 
elastischen Spreizen der Bremsklotze in bezug auf die Schei- 
benbremse, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
HilckstolJ.feclwra (fi) an riom TrHq^r CM IWomI: lqt. nhvl. 



TER MEER • MOLLER . STEiNMCISTfR ; ' ■ _ - .^^eoono »rd*e 3 1 3 Q 1 8*5 



) 

i 



• •/ "■ • • - 2 - 



2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, da6 die Ruckstellf edern (6) einen Basis- 
bereich (10), von dem ein Bef estigungsabschnitt (8) zur 
Anbringung an dem Trager (2) ausgeht, und zwei federnde 
Druckbereiche (9) an beiden Seiten des Basisbereiches (10) 
zum Erfassen zweier gegeniiberliegender Bremsklotze (3) auf- 



-:• - weisen . • -. 

. :. ;* 3. . ' Scheibenbremse nach Anspruch 2 , dadurch g e k e n n - v ; 
id H z e i c h n e t, daB die Ruckstellf eder (6) aus platten-. 
'" 'fofmigem Federmaterial besteht. ' :> ' ^'f&- 



:V; ; ;V y BESCHREIBUNG 

■ _P i e. ! ,Er£indung. betrifft eine Scheibenbremse gemaB dem Ober- 
; begriff des ; Hauptanspruchs ; "... 

.Eine. herkomml^che Scheibenbremse ist in Fig. 1 und 2 der 
. Zeichnung gezeigt, auf die zur Erlauterung des Standes der 
:-\* e .f^^.^reits hier Bezug genommen werden soil. Die Schei- 
• ; benb|emse, * wf a Q t einen Trager. 2, der an einem feststehen- 

?3es ; Fahrzeugs angebracht ist und eine Bremsscheibe 
;^ i ^; Init einem Rad eines Fahrzeugs drehbar ist, 
ZWei I^ emskl ? tze 3 beiderseits der Bremsscheibe 1, die pa- 
; r al le * zur 4^- s ^ der Bremsscheibe 1 verschiebbar in dem 
Trager 2 angeordnet sind , und einen Bremssattel 4, der in 
bezug auf den Trager 2 ebenfalls parallel zur Achse der 
Bremsscheibe 1 1" verschiebbar ist. Wahrend eines Bremsvor- 
ganges druckt ein Kolben, der in dem Bremssattel 4 angeord- 
net ist, einen der Bremsklotze 3 gegen eine Oberflache der 
Bremsscheibe,. und als Reaktion auf diese Bewegung gleitet 
der Bremssattel geringfugig in bezug auf den Trager 2, so 
daB der.andere Bremsklotz 3 mit Hilfe eines klauenf ormigen 
Bereiches 4a des Bremssattels 4 gegen die andere Oberflache 
der Bremsscheibe 1 gedruckt wird. Dadurch werden beide 
Bremsklotze gegen die beiden Oberflachen der Bremsscheibe 
1 gedruckt, so daB eine Bremswirkung entsteht. 

Bei einer derartigen Bremsscheibe sind V-formige Ruckstell- 
federn 5 vorgesehen, wie s.ie in Fig. 3 oder 4 gezeigt sind. 
Diese Ruckstellf edern werden unter Druck zwischen den beiden 
Bremsklotzen 3 eingespannt und verhindern eine Gerauschbil- 
dung durch Beriihrung zwischen den Bremsbelagen der Brems- 
klotze auf beiden Seiten der Bremsscheibe und den Oberfla- 
chen der Bremsscheibe 1, wahrend die Bremse auBer Betrieb 
ist. Die Ruckstellfeder 5 besteht aus Federdraht und ist 
V-formig zur Bildung eines Basisbereiches 5a gebogen. Die 
beiden Enden der Feder sind in dieselbe Richtung umgebogen 
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und bilden Haken 5b. Die Haken 5b werden in zwei Schlitze 
eingefiigt, die sich in Langsrichtung auf der Oberflache. 
jeder Tragerplatte der beiden Bremsklotze 3 befinden. Die 
Ruckstellfedern 5 sind in der Scheibenbremse gemaB Fig. 5 
5 und 6 angeordnet. Da die Ruckstellf eder 5 derart ausge- 
bildet 1st; daB die Haken 5b in Richtung der Pfeile in 
Fig. 3 und 4 auseinander gedriickt werden, verhindern sie 
eine. Beruhrung zwischen den Bremsbelagen der Bremsklotze 
3 und den Oberflachen der Bremsscheibe 1 , so daB keine Ge- 
10 rausche bei ruhender Bremse entstehen. 

•"" Wahrend die herkommlichen V-formigen Ruckstellfedern be- 
strebt sind, den Zwischenraum zwischen den auf beiden 
Seiten der Bremsscheibe 1 einander gegeniiberliegenden 

15 Bremsklotzen 3 zu vergroBern, ist nicht gewahrleistet , daB 
- die Bremsklotze von den Oberflachen gleichmaBig getrennt 
werden. Der Bremsklotz auf der inneren Seite oder Kolben- 
seite laBt. sich von der Bremsscheibe 1 mit verhaltnis- 
maBig geringer Kraft trennen. Andererseits ist zur Tren- 

20 nung des anderen Bremsklotzes auf der Seite der Klaue 

des Bremssattels durch Verschiebung des Bremssattels 4 in 
bezug auf den Trager 2 eine relativ groBe Kraft erforder- 
lich. Wenn daher die Bremse freigegeben : wird, wird haufig 
lediglich der Bremsklotz auf der inneren oder Kolbenseite 

25 von der Bremsscheibe getrennt, wahrend der Bremsklotz auf 
der auBeren Seite in Beruhrung mit der Bremsscheibe ver- 
: bleiben kann. 

Die Erfindung ist darauf gerichtet, eine Scheibenbremse 
30 zu schaffen, bei der sichergestellt ist, daB beide Brems- 
klotze gleichmaBig von der Bremsscheibe abgespreizt wer- 
den. 

Die erf indungsgemaBe LSsung ergibt sich im einzelnen aus 
35 dem kennzeichnenden Teil des Hauptanspruchs . 



Erf indungsgemaB ist ein Mittelbereich einer Riickstellfe- 
der, an dem Trager 2 befestigt, so daB ein elastischer 
Druck. auf die beiden Bremsklotze auf der inneren und 
auBeren Seite in Richtung einer Trennung der Bremsklotze 
von der Bremsscheibe 1 ausgeubt wird. 

Im folgenden werden bevorzugte Ausf uhrungsbeispiele der 
Erfindung ainhand der beigefugten Zeichnung, die zugleich 
•Einzelheitenzum Stand der Technik darstellt, naher er- 
rlauteft .'; ' \]" 

'4^;-?v^Pig« A'-W ist' eine Ansicht einer herkommli- 

:%? ; ' -h^W:-\'y'; ' chen Scheibenbremse; ■ .■/ 

'^•^ : • • ' 

L;/- ; ;V V ■ F.fg ist eine Draufsicht zu Fig. 1; 

. Fig. -3 V und 4 sind perspektivische Darstellungen 
■ " zweier herkommlicher Riickstellfe- 

dern fur Bremsscheiben; 

Fig. 5 und 6 sind Schnittdarstellungen der 

Ruckstellfedern gemafi Fig. 3 und 4 
in einer entlang der Linie A -A in 
Fig. 2 geschnitterien Scheibenbremse; 

Fig. 7 ist eine Ausf uhrungsf orm einer er- 

findung sgema Ben Ruckstellf eder in 
. perspektivischer Darstellung; 

Fig. 8 . viiiraiiMchaulichL dJo Anbringuny def- 

er findungsgemaBen Bremsscheibe in 
einem Schnitt entlang der Linie A-A 
in Fig. 2; 



Fig. 9 



ist ein Schnitt rturch die RUck&tvO 1 - 
feder entlang der Linie B-B in Fig. 8 
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iAu f pig. 1 bis 6 wurde bereits im Zusammenhang mit der 

Schilderung des Standes der Technik eingegangen. Fig. 7 
V. zeigt eine erf indungsgemaBe Ruckstellf eder zur Einfugung 
in eine Scheibenbremse . Die Ruckstellf eder 6 besteht 
5 vollstandig aus federndem Metallblech. Ein Bef estigungs- 
abschnitt 8 der Ruckstellf eder 6_ springt von einem Basis- 
bereich 10 in der Mitte vor und ist in bezug auf die Ruck- 
stellfeder 6 umgebogen und mit einer Bohrung 7 versehen, 
"'•■in die eine Schraube zum Befestigen der Ruckstellf eder 6 
10 an dem Trager eingefugt werden kann. Federnde Druckberei- 
• che 9 in der Form von Armen befinden sich auf beiden 
iSeiten des Basisbereiches 10. 

: Zwei Riickstellfedern 6 dieser Art sind mit Abstand in 
15 : Umfangsrichtung der Bremsscheibe 1 gemaB Fig. 8 und 9 an 
- dem Trager 2 mit Hilfe einer Schraube 13 derart befestigt, 
daB die Enden der Druckbereiche 9 federnd gegen die Enden 
. der Oberflachen der Tragerplatten 11 der Bremsklotze 3 
auf der die Bremsbelage 12 aufnehmenden Seite beiderseits 
20 - der Bremsscheibe 1 andrucken. Wenn die Bremse gelost wird, 
werden die Bremsklotze 3 auf beiden Seiten der Bremsschei- 
be 1 einzeln und unabhangig voneinander mit derselben 
■ ..Kraft auseinander gedriickt und von der Bremsscheibe 1 ent- 
fernt, so daB verhindert wird, daB lediglich ein Brems- 
25 klotz 3 von der Bremsscheibe 1 entfernt wird, wahrend der 
. andere Bremsklotz in Beruhrung mit der Bremsscheibe bleibt. 

Die erf indungsgemaflen Riickstellfedern bewirken somit 
eine gleichmaBige Trennung der Bremsklotze auf der inne- 

30 ren und auBeren Seite der Bremsscheibe und verhindern, 
daB ein Bremsklotz an der Bremsscheibe schleift und un- 
erwiinschte Gerausche erzeugt. Zugleich wird ausgeschaltet , 
daB die Temperatur der Bremsf lussigkeit durch Reibungs- 
warme wahrend des laufenden Schleifens der Bremse erhoht 

35 wird. 
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Pie Erfindung ist auch auf Scheibenbremsen anwendbar/ 
bei denen auf beiden Seiten der Bremsscheibe zwei Brems- 
klotze 3.. angedruGkt werden. 
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